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[Wypowiedziec si¢] na okolicznos¢ pomiaru predkosci pojazdu, ktérym w dniu 18 lutego
2018 roku kierowat obwiniony Artur Mezglewski i ktorego pomiar predkosci wykonat

funkcjonariusz Policji Kamil Skowronski.

OPINIA BIEGLEGO

Po przeanalizowaniu materiatu dowodowego biegty uwaza, iz:

1. Pomiaru predkosci dokonano za pomoca sprawnego i posiadajacego wymagane
prawem dopuszczenia przyrzadu pomiarowego.

2. Nie mozna uznac spornego pomiaru za miarodajny.

3. Wyniku pomiaru nie mozna przypisac pojazdowi obwinionego.

4. Nie jest mozliwe takie uzupetnienie materiatu dowodowego, aby znie$¢ wszystkie
watpliwosci wzgledem spornego pomiaru.
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UWAGI WSTEPNE

1. Biegty kazdorazowo analizuje catos¢ materiatu dowodowego. Argumentacja
w opinii jest zgodna z wynikami tej analizy. Opinia zawiera jedynie taka miare
argumentacji, ktéra pozwala na obiektywna ocene spornego pomiaru. Z tego
powodu objetos¢ opinii nierzadko nie odpowiada naktadowi pracy
koncepcyjnej, ktora biegty wykonat. Nalezy takze podkresli¢, ze argumentacja
opinii jest uporzadkowana, jednak dochodzenie do wnioskéw opinii czesto
odbywa sie w innym porzadku. Ttumaczy to dlaczego biegly mégt wykonywac
czynnosci, ktore okazaty sie finalnie zbedne, lub oceniajac wedtug kolejnosci
argumentacji opinii bezcelowe.

2. W opinii zamiennie uzywane s3 terminy: urzadzenie, przyrzad - na okreslenie
przyrzadu, ktorym dokonano pomiaru predkosci.

3. Prawem metrologicznym w opinii okreslane sa nastepujace akty prawne:

3.1

3.2

£ ¥

3.4.

3.5,

Ustawa prawo o miarach (Dz. U. 2001 nr 63 poz. 636 wraz z pozniejszymi
zmianami; nazywanej dalej PoM)

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Finansow z dnia 13 kwietnia 2017 r.
w sprawie rodzajow przyrzadow pomiarowych podlegajacych prawnej
kontroli metrologicznej oraz zakresu tej kontroli (Dz. U. 2017 poz. 885),
nazywane dalej ,ROZPORZADZENIE W SPRAWIE RODZAJOW PRZYRZADOW”

Obowiazujace od 11.02.2004 r., Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy
i Polityki Spotecznej z dnia 20 stycznia 2004 r. w sprawie wymagan
metrologicznych, ktorym powinny odpowiadaé¢ przyrzady do pomiaru
predkosci pojazdow w ruchu drogowym (Dz.U. 2004.15.129), zwane dalej
,»,ROZPORZADZENIE ZT2004”

Obowiazujace od 18.12.2007 r., Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia
29 listopada 2007 r. w sprawie wymagan, ktérym powinny odpowiadac
przyrzady do pomiaru predkosci pojazdow w ruchu drogowym, oraz
szczegbtowego zakresu badan i sprawdzen wykonywanych podczas prawnej
kontroli metrologicznej tych przyrzadéw pomiarowych (Dz.U. 2007 r. nr 225,
poz. 1663), zwane dalej ,ROZPORZADZENIE ZT2007”. Zastapito ono
ROZPORZADZENIE ZT2004

Obowigzujace od 21.03.2014 r. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia
17 lutego 2014 r. w sprawie wymagan, ktorym powinny odpowiadac

przyrzady do pomiaru predkosci pojazdow w ruchu drogowym, oraz
8AD T’!; IONOWY
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3.6.

szczegotowego zakresu badan i sprawdzen wykonywanych podczas prawnej
kontroli metrologicznej tych przyrzadow pomiarowych (Dz.U. 2014
poz. 281), zwane dalej ,ROZPORZADZENIE ZT2014”. Zastapito ono
ROZPORZADZENIE ZT2007

W dniu 09.02.2019 r. weszto w zycie Rozporzadzenie Ministra

Przedsiebiorczosci i Technologii z dnia 10 stycznia 2019 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie wymagan, ktérym powinny odpowiadac przyrzady
do pomiaru predkosci pojazdéw w ruchu drogowym, oraz szczegétowego
zakresu badan i sprawdzen wykonywanych podczas prawnej kontroli
metrologicznej tych przyrzadéow pomiarowych (Dz.U. 2019 poz. 151), ktore
zmienito tres¢ ROZPORZADZENIA ZT2014. Zmieniona tres¢ tego
rozporzadzenia bedzie dale nazywana ,ROZPORZADZENIE” lub
,ROZPORZADZENIE ZT2014 (2019)”

4. Skrét ,,GE” oznacza aplikacje Google Earth/Google Earth Pro

Jesli nie zaznaczono inaczej, to zdjecia pochodza z aplikacji GE.

6. Jesli nie zaznaczono inaczej, to podane odlegtosci ustalono za pomoca narzedzi

pomiarowych dostepnych w aplikacji GE.

7. Wszystkie zatozenia, wymiary, wartosci, obliczenia, zaokraglenia byty

stosowane w opinii w sposob najkorzystniejszy dla kierowcy mierzonego
pojazdu.

8. Okreslenie ,,posterunek pomiarowy” odnosi sie¢ do miejsca, z ktérego dokonywano

pomiaru (w ktorym znajdowat sie przyrzad pomiarowy).

9. Okreslenie ,,punkt mierzony” odnosi si¢ do miejsca, ktérego dotyczyt pomiar.

Przy miarodajnym pomiarze jest to mierzony pojazdu.

10. Wszystkie symbole punktéw uzyte w opinii (w tym na ilustracjach i w tabelach)

sa stosowane jednoznacznie, tzn. ten sam symbol nie moze dotyczy¢ réznych
punktow.

11. Pierwsze uzycie danego oznaczenia lub terminu jest w opinii napisane czcionka

pogrubiona. Pozwala to na tatwe odnalezienie miejsca, w ktorym jest opis tego
oznaczenia.Wszystkie zdjecia, mapy, ilustracje uzyte w opinii maja numeracje
sktadajaca sie z litery ,,0” oraz numeru kolejnego.

12. Notacja XXhYYmZZs lub YYmZZs, oznacza XX godzine, YY minute, ZZ sekunde,

np. 12h13m14s oznacza godzine 12, minute 13 i sekunde 14. Omawiana notacja
moze by¢ takze uzupetniona o wskazanie milisekund, np. 15 ms. Jedna
milisekunda, to 1/1000 s = 0,001 s. Taki sposob zapi
odniesieniu do czasu dla zachowania ]ednbznaczn%cr ;

uzywany przy
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13. Notacja NRrrmmdd oznacza nagranie rozprawy z dnia rr.mm.dd, np. NR190521,
to nagranie rozprawy z dnia 21.05.2019 r.

14. Jesli podany numer karty akt jest ptyta optyczna zawierajaca nagranie rozprawy,
to odnosnik dotyczy nagrania tej rozprawy. Zwykle odnosnik taki zawiera
dodatkowo wskazanie czasu, ktorego dotyczy. Za zrodto czasu uzyty jest w takim
przypadku zegar widoczny w tresci nagrania.

UZASADNIENIE

Sporny pomiar zostat wykonany-przez Kamila Skowronskiego (kk. 6, 109v, 117).
W swojej notatce zapisat on, ze postuzono si¢ urzadzeniem ,Ultralyte” (k. 1). W protokole
jego przestuchania na etapie czynnosci wyjasniajacych znajduje si¢ nazwa urzadzenia
,Ultralyte Lti 20-20100LR” (k. 6). W swoim notatniku Kamil Skowronski uzyt nazwy ,,Ultralyte”
(k. 34). W protokole rozprawy w dniu 26.06.2018, we fragmencie dotyczacym zeznan Kamila
Skowronskiego, znajduje sie nazwa ,Ultra Lyte” (k. 109v). Ta sama nazwa znajduje sie we
fragmencie opisujacym stowa Obroncy (k. 111). Jest ona takze uzywana w protokole rozprawy
w dniu 27.09.2018 r. (k. 117v). W aktach znajduja sie 3 kopie tego samego swiadectwa
legalizacji przyrzadu ULTRALYTE LTI 20-20 100LR o nr. fabrycznym UX025904 (kk. 3, 123, 185).
Znajduja sie w nich takze kopie innych swiadectw legalizacji tego samego przyrzadu (kk. 175,
179, 181, 188). Nazwa ULTRALYTE LTI 20-20 100LR zwyczajowo bywa skracana do cztonu
~ULTRALYTE”, ktory zapisywany jest rozng wielkoscia znakow. Czasami jest on btednie
— zapisywany w postaci dwoch wyrazow. np. ,Ultra Lyte”. Zapis ,,Ultralyte Lti 20-20100LR” musi
by¢ btednie podana nazwa ULTRALYTE LTI 20-20 100LR, gdyz przyrzad o nazwie ,,Ultralyte Lti
20-20100LR” nie wystepuje. W notatnikach obu funkcjonariuszy znajduje sie zapis ,,RMP-73”
lub ,RMP 73” (kk. 33, 37), a w notatniku Kamila Skowronskiego jest takze zapis
~RMP” (k. 34). Skrot ,,RMP” w Policji jest stosowany powszechnie na okreslenie recznego
miernika predkosci. Liczba 73 oznacza zapewne numer ewidencyjny uzytego przyrzadu. Zapis
ten nie wskazuje wiec wprost modelu uzytego przyrzadu. Na tych podstawach biegty nie ma
watpliwosci, ze w sprawie postuzono sie przyrzadem ULTRALYTE LTI 20-20 100LR.

W zataczniku znajduje sie krotki opis uzytego przyrzadu. Dalej w opinii przyrzad ten
bedzie skrotowo nazywany ,,UL”.

Wskazane swiadectwo legalizacji ponownej (kk. 3, 123, 185) zostato wystawione w dn.
27.07.2017 r. i byto wazne do 31.07.2018 r., czyli obejmowato dzien zdarzenia,
tj. 18.02.2018 r. Wazne swiadectwo legalizacji jest jedynym wymaganym prawem
metrologicznym dokumentem, ktorym musi sie legitymowac przyrzad do pomiaru predkosci,
aby mozna go byto uzy¢ w zwiazku z przestrzeganiem porzadku publicznego. Ten wymog dla
uZytego w sprawie p%-zyrzqdu by{ sge{mony
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Kamil Skowronski w notatniku zapisat, iz dokonano testu urzadzenia i nie miano po nim
uwag (,, Test urzadzenia Ultralyte b/u” - k. 34). Sposdb wykonania testu opisat dwukrotnie
na rozprawie (kk. 109v, 110v). W rzeczywistosci byty to dwa testy. Jeden wykonywany
na terenie komendy, a drugi w miejscu dokonywania kontroli predkosci. Pierwszy z testow,
jest tzw. testem znanej odlegtosci. Pozwala on na jednoznaczna weryfikacje, czy przyrzad UL
jest sprawny. Przyrzad UL jest dos¢ trwaty. Przy uruchomieniu wykonuje on serie testow
diagnostycznych. W przypadku zakonczenia sie¢ tych testow niepowodzeniem przyrzad
uniemozliwia dokonywanie pomiarow. Wskazane testy nie sa w stanie zweryfikowac wszelkich
niesprawnosci, jednak wystepowanie innych problemow z przyrzadem objawiatoby sie albo
brakiem mozliwosci dokonania pomiarow (proby pomiaréw zakonczone komunikatami btedow
lub brakiem wyniku), albo wynikami pomiaréw nie pasujacymi do obserwowanej wizualnie
predkosci przemieszczania sie mierzonych pojazdow. Z tych powodow biegty uwaza,
ze przyrzad pomiarowy byt w chwili zdarzenia sprawny.

Jako kwestie oddzielna od ogolnej sprawnosci przyrzadu biegty traktuje prawidtowosé
ustawienia celownika. Jest to podyktowane tym, Zze w niektorych okolicznosciach pomiaru,
potencjalnie lub faktycznie przestawiony celownik nie dyskwalifikuje pomiaru. W takich
przypadkach trudne mogtoby by¢ do zrozumienia przez strony to, ze niesprawny przyrzad
pozwolitby na prawidtowy pomiar. Zagadnienie ustawienia celownika jest opisane
w zataczniku do opinii.

Drugi z testow opisany przez Kamila Skowronskiego, zostat przez niego nazwany
»testem telegrafisty” (k. 109v, 110v). Jest to test sprawdzajacy celownik. Przedstawiony
przez niego opis pozwala na wniosek, ze test ten zostat wykonany prawidtowo. Zatem
przyrzad miat prawidtowo ustawiony celownik.

Miejsce zdarzenia jest w materiale dowodowym wystarczajaco precyzyjnie wskazane.
Jest ono takze udokumentowane za pomoca wydrukow zdjec, ktore ztozyta strona obwiniona
(kk. 66-86). O pomiarze wiadomo takze, ze dokonano go na odlegtos¢ 242,9 m (kk. 1, 6, 34).
Na tych podstawach biegty odnalazt miejsce zdarzenia w aplikacji GE i zapoznat sie
z dostepna tam dokumentacja zdjeciowa. Nastepnie w dniu 06.10.2019 r. biegty udat sie
osobiscie na miejsce zdarzenia. Miato to na celu ustalenie istotnych dla oceny pomiaru
okolicznosci, dokonanie pomiaréw oraz udokumentowanie miejsca zdarzenia na potrzeby
argumentacji opinii. Wszystkie wykonane wtedy na miejscu czynnosci beda dalej nazywane
zapoznaniem. Wykonane pomiary miaty na celu ustalenie lokalizacji i odlegtosci, ktore beda:
dalej w opinii wykorzystywane.

Do pomiarow biegty uzyt profesjonalnego odbiornika GNSS SATLAB SL300 z aktywnymi
poprawkami RTK. Jest to przyrzad o klasie doktadnosci subdecymetrowej (btad ustalenia
pozycji wynoszacy ponizej 1 decymetra, czyli mniej niz 10 cm). Przyrzad ten udostepnia
parametry, ktore sa okresleniem doktadnosci pomiaru pozycji poziomej (HSDV) oraz pionowej
(VSDV). Parametry te wyrazone sa w metrach z precyzja 3 miejsc po przecinku. Uzyty przez
biegtego odbiornik charakteryzuje sie poziomem ufnosci 99,7%,—0 oznacza, ze wskazana
przez urzadzenie pozycja z prawdopodobienstwem 99,7% r ! ra_czia btedu wigkszego niz
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llustracja O1 - ortofotomapa miejsca zdarzenia z powiekszeniami fragmentow
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wartos¢ HSDV. Dla pewnosci biegty przyjmuje trzykrotng wartosé btedu (3+HSDV), co pozwala
na podniesienie prawdopodobienstwa do 99,9999998%. W statystyce taki poziom
prawdopodobienstwa przyjmuje sie¢ za odpowiednik pewnosc1 Dla wysokosa poziomy
prawdopodobienstwa dotyczace btedow sa takie same z tym, ze nalezy uzy¢ parametru VSDV
zamiast HSDV.

Odlegtosc pomiedzy punktami obliczono postugujac sie tzw. metoda Vincentego. Jest
ona jednym z najdoktadniejszych sposobow ustalenia odlegtoéci pomiedzy dwoma punktami,
dla ktorych znane sa wspotrzedne geograficzne (np. wyznaczone za pomoca odbiornika GNSS).
Metoda ta uwzglednia ksztatt Ziemi w oparciu o model elipsoidalny. Doktadnos¢ omawianej
~ metody sigga 0,5 mm. Obliczone odlegtosci uwzgledniaja takze roznice wysokosci punktow.
Wysoka doktadnos¢ wyznaczenia wspotrzednych punktow oraz metody obliczenia odlegtosci
powoduja, Ze nie zachodzi potrzeba uwzgledniania w obliczeniach innych btedéw, niz btedy
ustalenia pozycji (3¢HSDV) oraz wysokosci (3«VSDV).

Na ilustracji O1 przedstawiono ortofotomape miejsca zdarzenia. Zostata ona
sporzadzona na podstawie dokumentacji fotograficznej wykonanej dronem podczas
zapoznania. Dla lepszej czytelnosci fragmenty zostaty powiekszone i dodano oznaczenia
kolorowe oraz literowe. Kierunek jazdy obwinionego wskazano czerwona strzatka. Miejsce
prowadzenia kontroli, posterunek pomiarowy, byt usytuowany nieopodal wjazdu na teren
sklepu Lewiatan (k. 109v). Zdjecie nr 20 (k. 67) przedstawia usytuowanie radiowozu. Mierzacy
musiat znajdowac sig¢ nieopodal tej lokalizacji. Oznaczono ja na O1 litera B i czerwona linia.
Najdalsza i najblizsza mozliwa pozycja mierzacego zostata oznaczona literami A i C (dzieli
je odlegtosc¢ niecatych 40 metrow). Granice te wynikaty z charakterystyki miejsca zdarzenia.
Odlegtos¢ pomiaru 242,9 m (kk. 1, 6, 34) dla pozycji A wypadata w miejscu E, dla B w miejscu
F, a dla C w miejscu G. Pojazd mierzony musiat wiec w chwili pomiaru znajdowac sie
pomiedzy punktami E i G, w miejscu zblizonym do F. Dla uproszczenia argumentacji biegty
zaktada dalej w opinii, ze mierzacy stat w punkcie B, a pojazd obwinionego byt w punkcie F.
Whnioski opinii pozostatyby niezmienne dla dowolnej pozycji mierzacego pomiedzy Ai C.

Kluczowym dla pomiaréw przyrzadem UL jest to, by laserowa wiazka pomiarowa miata
niezaktocony bieg do mierzonego pojazdu oraz wracajac do przyrzadu. W szczegélnosci
istotne jest, by w czasie pomiaru (ok. 0,3 s) w wiazce, nawet na chwile, nie znalazt sie zaden
inny pojazd, niezaleznie od kierunku jego przemieszczania sie. W przypadku, gdy wiazka
pomiarowa zostanie zaktdcona, mechanizmy zapewnienia rzetelnosci zabudowane w przyrzad-
maja za zadanie wychwyci¢ to. Doswiadczenie biegtego z innych spraw wskazuje jednak,
ze omawiane mechanizmy nie maja stuprocentowej skutecznosci. W przypadku
niewychwycenia takiej sytuacji przyrzad moze wyswietli¢ wynik pomiaru, ktéry nie
odpowiada predkosci zadnego z pojazdow, ktore znalazty sie w wigzce pomiarowej. Wynik
taki moze by¢ nawet kilkukrotnie wigkszy niz rzeczywiste predkosct tych pojazdow. Przyrzad
UL postuguje sie skupionym swiattem laserowym w paémie podczerwieni. Ta wiazka
pomiarowa ma jednak pewna, tzw. rozbiezno$c¢ (dywergencje), czyli rozszerza sie. Wielkosé¢
tej rozbieznosci jest okreslona w instrukcji obstugi i decyzp zatwierdzenia typu na 2,07 mrad
(miliradiana). Producent podaje Jednak w innych zrodtach wielko$¢ 3 mrad. Takze wymogl

7/

0401

Sygn. akt: Il W 357/18




Kontrola ORAZ PRZEJAZDU NA ,,CZERWONYM SWIETLE”

BIEGLY Z ZAKRESU TECHNOLOGII POMIARU PREDKO$CI POJAZﬂOW g
predkosci USTANOWIONY PRZY SO WARSZAWA, SO WARSZAWA-PRAGA | INNYCH. 2 /S

‘ ”)D)) Jarostaw Teterycz
- adres do korespondencji: ul. Komorowska 144, 05-830 Strzenidéwka-Nadarzyn
tel. 509 099 079
Fotoradar e-mail: biegly@predkosc.net
\ bttt

Zdjecie 02 - widok, jaki mierzqcy miatby przy zbyt duzym odsunieciu od jezdni

ROZPORZADZENIA mow1q o tym, by wiazka miata rozbieznos¢ nie wigeksza niz 3 mrad. Z tych
powodow biegty uwaza, ze to 3 mrad nalezy przyja¢ jako wielkos¢ rozbieznosci wiazki
pomiarowej przyrzadu UL. Oznacza to, ze na kazde 100 m odlegtosci pomiaru wiazka
rozszerza si¢ o ok. 30 cm. Szeroko$¢ wiazki nalezy uwzgledni¢ przy ocenie mozliwosci
zaktocenia wiazki pormarowe; w trakcie spornego pomiaru. Miejsca prowadzenia kontroli sg
zwykle tak dobrane, Ze na drodze wiazki pomiarowej nie znajduja sie przeszkody state, takie
jak drzewa, znaki drogowe, itp. Jednak w kazdym przypadku biegty anahzu;e takze te
kwestie, gdyz wiazka pomiarowa nie moze by¢ zaktécona w czasie pomiaru réwniez przez
przeszkody state.

Materiat dowodowy nie pozwala na jednoznaczne ustalenie w jakiej odlegtosci
od skraju jezdni znajdowat si¢ w chwili pomiaru mierzacy. Ta kwestia' jest istotna, gdyz -
wptywa na kat pomiaru oraz na to, czy pomiar nie odbywat sie przez przeszkody state.
Fizyczna granica maksymalnego odsunigcia mierzacego byta linia ptotu. Mogt on wiec
znajdowac sie w odlegtosci nie wigkszej niz ok. 10,5 m od skraju blizszego mu pasa ruchu.
Przy odsunigciu wigkszym niz ok. 5 m od skraju tego pasa na linii wiazki pomiarowej mogtyby
si¢ znalezC stupki znakéw drogowych. Jest to zobrazowane na zdjeciu 02. Zatem
w przypadku, gdyby mierzacy znajdowat sie w odlegtosci wigkszej niz ok. 5 m od skraju
blizszego mu pasa ruchu pomiar bytby niemiarodajny (na mocy informacji z poprzedniego
akapitu). Obszar zbyt duzego odsunigcia mierzacego oznaczono na O1 zéttym prostokatem,
a obszar odsunigcia dopuszczalnego oznaczono pr m zielonym (oba prostokaty
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Zdjecie O3 - pionowy przebieg drogi

widoczne sa dobrze na powigkszeniu zawierajacym punkty A do C). Odsunigecie mierzacego
miato wptyw takze na kat pomiaru. Jest to kwestia istotna, gdyz przyrzad UL nie moze byc
stosowany do pomiarow pod katem wiekszym niz 5,74° (wiecej informacji o tym znajduje sie
w zataczniku do opinii). W praktyce oznacza to, ze mierzacy nie moze by¢ odsuniety w bok
od osi przechodzacej wzdtuz przez srodek pojazdu mierzonego o wiecej niz %4, odlegtosci
pomiaru. Omawiany pomiar wykonano na odlegtos¢ 242,9 m, wiec granicznym odsunieciem
bytoby 24,29 m. Na O1 litera H oznaczono blizszy posterunkowi pomiarowemu kraniec tuku
drogi. Wynika z tego, ze dla kazdej mozliwej pozycji mierzacego, pojazd w chwili pomiaru
znajdowat sie juz na prostym odcinku drogi. Zatem omawiane odsunigcie mozna liczyc
wzgledem srodka pasa, po ktorym jechat obwiniony. Nawet, jesli mierzacy znajdowatby sie
na linii ptotu, to jego odsuniecie wynositoby niecate 16 m. Wiec w okolicznosciach sprawy nie
mogt by¢ on odsuniety tak bardzo, by doprowadzito to do przekroczenia maksymalnego
dopuszczalnego kata pomiaru.

Droga pomiedzy punktem pomiarowym, a miejscem ktorego dotyczyt pomiar
nie przebiega ptasko. Obrazuje to zdjecie 03. Jest ono zblizeniem widoku, jaki miat mierzacy
na miejsce, ktorego dotyczyt pomiar. Z O3 wynika, Ze niezaleznie od ustawienia pojazdu
na drodze, byt on na tyle widoczny, ze mozliwe byto dokonanie jego pomiaru. Pionowy
przebieg drogi nie jest wiec w niniejszej sprawie czynnikiem wptywajacym na ocene pomiaru.

¢ 4 {arszy, e e Z paau %
10 eszha-Zielirska 7
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Z dotychczasowej argumentacji opinii wynika, ze jesli mierzacy nie byt oddalony
o wiecej niz ok. 5 m od blizszego skraju drogi, to byt w stanie wykonac prawidtowy pomiar,
gdyz przeszkody state ani przebieg drogi mu tego nie uniemozliwiaty. Zatem jedynym
czynnikiem, ktory mogt wptyna¢ na ocene pomiaru byta sytuacja na drodze. Mierzacy
w swojej notatce zawart informacje, ze pojazd obwinionego byt jedynym pojazdem na drodze
w chwili pomiaru (k. 6). Podobnie relacjonowat sytuacje na drodze na rozprawie w dniu
26.06.2018 r. (k. 109v). Ciekawe, ze w swoim notatniku nie zawart takiej informacji,
a przynajmniej biegty nie jest w stanie jej w nim odnalez¢ (k. 34). Ze zdjec ztozonych przez
strone obwiniong wynika, ze przed obwinionym jechat jakis pojazd w oddaleniu (kk. 70-81).
_ Moment zblizony do chwili pomiaru przedstawia zdjecie z k. 84. Zatem pojazd jadacy przed
obwinionym w chwili pomiaru nie minat jeszcze punktu kontroli. Mierzacy musiat wiec go
widzie¢. Mozna zrozumiec, Ze o nim nie wspomniat, gdyz pojazd ten znajdowat sie w dosc
duzej odlegtosci od mierzacego, wiec mierzacy mogt uznaé, ze istotne jest tylko to, czy
w otoczeniu obwinionego sa jakie$s pojazdy. Biegty takze uwaza, ze pojazd ten nie byt
dla oceny pomiaru istotny, gdyz nie mogf znalez¢ sie w wigzce pomiarowej, wiec nie mogt jej
zaktoci¢. Inaczej sprawa sie przedstawia z pojazdami jadacymi w strone przeciwna. Zdjecia
ztozone przez strone obwiniong ujawniaja, Ze co najmniej 4 takie pojazdy poruszaty sie
po drodze (kk. 75-86). Przy czym co najmniej 2 z tych pojazdow w chwili pomiaru byty dos¢
blisko pojazdu obwinionego (k. 84). Zatem wprost przeczy to relacji Kamila Skowronskiego.
Jak wskazuje niebieska linia na 01, biegnaca od B do F, wigzka pomiarowa musiata przedostac
sie przez pas ruchu pojazdéw jadacych w strone przeciwng do obwinionego. Nie jest mozliwe
wykluczenie, ze ktérys z omawianych pojazdow zakiocit te wiazke. Ta okolicznosé
dyskwalifikuje sporny pomiar.

Nie jest zadaniem biegtego ustalanie, czy Kamil Skowronski zeznat nieprawde, czy tez
nie. Materiat dowodowy wprost przeczy jego stowom. To, ze informacji o sytuacji na drodze
nie opisano w notatniku, wigc notatka (k. 1) zawiera te informacje moze swiadczy¢ o tym,
ze Kamil Skowronski tak zapamietat zdarzenie. Informacje z notatki zostaty zawarte takze w
protokole przestuchania Kamila Skowronskiego. W protokole tym znajduje sie takze
informacja, ze funkcjonariusze postugiwali sie radiowozem nieoznakowanym (k. 6), co jest
niezgodne z prawda (k. 67). Nasuwa to wniosek, ze oba dokumenty przygotowano dosc¢
niestarannie. W gruncie rzeczy, gdyby nie ztozone przez obwinionego dowody w postaci
wydrukow zdje¢, wzmianki odnosnie sytuacji na drodze zawarte w notatce i protokole
przestuchan (k. 6) doprowadzityby do uznania, ze pomiar jest miarodajny. Pokazuje to jak .
wazne jest rzetelne relacjonowanie zdarzenia przez funkcjonariuszy.

W swietle ustalen opinii, bezcelowe stato si¢ odnoszenie do pozostatych kwestii, ktore
biegty na postawie materiatu dowodowego ustalit. Podobnie nie bytoby celowe odnoszenie sie
do innych niz omoéwione dotychczas zarzutow strony obwinionej, w tym do tych, ktore
zawierat wniosek z 19.12.2018 r. (k. 161). Poza rozbudowaniem tresci opinii nie wniostoby
to do sprawy nic istotnego, albowiem nie zmostoby watpliwosci wzgledem pomiaru, ktore

w opinii wskazano.
77
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W aktach sprawy biegty nie znalazt zadnych innych istotnych dla sprawy okolicznosci.
W zwiazku z powyzszym biegty uwaza jak na wstepie opinii.

Opinia zawiera jeden zatacznik. Numeracja stron opinii i zatacznika jest ciagta.

J oslivéerycz
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Zatqcznik do opinii biegtego:

UltraLyte LTI 20-20 100LR/200LR
Opis przyrzadu pomiarowego

Przyrzad Ultralyte LTI 20-20 (nazywany dalej UL) jest recznym laserowym przyrzadem
do pomiaru predkosci pojazdéw w ruchu drogowym. Wystepuje on w wersji 100LR oraz 200LR.
Wersje te dziataja na tej samej zasadzie. W wersji 200LR przyrzad wyposazony jest
w dodatkowe funkcje zwiazane z dokumentowaniem miejsc zdarzen drogowych. Funkcje

. pomiarowe dotyczace pomiaru predkosci pojazdéw w obu wersjach dziataja identycznie.

Ultralyte LTI 20-20 przeszedt procedure uzyskania zatwierdzenia typu i uzyskat
pozytywna decyzje Prezesa Gtéwnego Urzedu Miar nr 71/2007 z dnia 03.07.2007 r. (nazywana

dalej ZT), ktora zatwierdza typ i nadaje znak zatwierdzenia typu PLT 0740.

Na podstawie ww. decyzji kazdy -egzemplarz przyrzadu UL moze uzyskac swiadectwo
legalizacji pierwotnej, a w latach kolejnych swiadectwo legalizacji ponownej.

Schematyczny wyglad przyrzadu UL przedstawiony jest ponizej:

tor

nadawczy

tor
odbiorczy

lewy panel
przyciskéw

LAV

skiadana
podpéria

barkowa
(w pozycji ztozonej)

5 T

celownik prawy panel
- > przyciskéw
{
brzeczyk / glosnik N
wyswietlacz LCD
/ szeregowy
> o komunikacyjny
w1  + el § |
A\ 0 ‘\1
\ sktadana
. podpérka
rekojesé z zasobnikiem na baterie barkowa
N - (roztozona w pozycji
zakretka zasobnika na baterie _ l I do oparcia o prawy bark)

przéd, strona lewa

tyl, strona prawa

Przyrzad UL w rzeczywistosci dokonuje wielokrotnego pomiaru odlegtosci, a nastepnie
uwzgledniajqc czas pomiedzy kolejnymi pomiarami dokonuje ich przeliczenia na predkosc,
uzywajac prostego wzoru fizycznego. Tak dokonany pomiar predkosa jest nazywany

posrednim (jest wynikiem mierzenia innych w1elkosc1 ﬁzycznychk.a 2g040e¢T T 3]

ginatem
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Posrednia metoda dziatania przyrzadu naktada na stosowanie UL ograniczenia
techniczne. Jednym z ograniczen jest konieczno$¢ pomiaru pod jak najmniejszym katem.
Zgodnie z decyzja ZT maksymalny dopuszczalny kat pomiaru dla UL wynosi 5,74°.
W odréznieniu od przyrzadow mierzacych predkos¢ bezposrednio przy pomiarze UL
nie zachodzi tzw. efekt kosinusowy (wbrew twierdzeniom instrukcji obstugi przyrzadu UL).
Efekt ten powodowatby, ze kazdy pomiar pod katem wigkszym niz 0° dawatby wynik mniejszy
niz rzeczywista predkosc pojazdu, czyli dziatatby na korzys¢ kierowcy. Dla przyrzadéw UL
pomiar pod zbyt duzym katem prowadzi¢ moze do catkowicie btednych wynikéw, ktére moga
nie mie¢ zadnego zwiazku z rzeczywista predkoscia mierzonego pojazdu, a w szczegolnosci

~ moga by¢ wieksze niz ta predkos¢. Wynika z tego, ze osoba dokonujaca pomiaru musi dbac
o zachowanie jak najmniejszego kata pomiaru, zaréwno w ptaszczyznie poziomej (oddalenie

od toru jazdy mierzonego pojazdu), jak i pionowej (pomiar z mostu lub na wzniesieniu).
Trzeba pamietac, ze na kat pomiaru ma wptyw potozenie przyrzadu, ale takze ustawienie
mierzonego pojazdu. Oznacza to, ze btedny bedzie pomiar wykonany przez operatora zbyt
oddalonego od drogi, albo pomiar pojazdu, ktéry porusza sie po odpowiednio ostrym tuku
drogi. Analogicznie nieprawidtowy moze by¢ pomiar dokonany przez operatora usytuowanego
wysoko nad droga (na przyktad na wiadukcie). Innym przypadkiem tego typu bytoby
dokonywanie pomiaru pojazdu jadacego po zboczu wzniesienia, gdy mierzacy znajduje sie
na drugim wzniesieniu, lub juz na ptaskim terenie. Pomiar predkosci pojazdu zmieniajacego

w_trakcie pomiaru kat, pod jakim jest ustawiony wzgledem mierzacego takze jest
nieprawidtowy, gdyz kolejne pomiary odlegtosci beda zafatszowane obrotem ptaszczyzny

pojazdu. Bedzie sie tak dziac nawet, jesli zakres zmian kata w trakcie catego pomiaru
nie przekroczytby wskazanych wczesniej 5,74°.

Kolejnym istotnym ograniczeniem przyrzadu UL jest to, ze w wiazce pomiarowej
przyrzadu nie moze znalez¢ sie Zaden inny obiekt poza pojazdem, ktérego pomiar
ma dotyczy¢. Przy pomiarze predkosci przyrzad UL, w wersji stosowanej w Polsce, dokonuje
100 pomiaréw odlegtosci na sekunde. Cykl pomiaru trwa ok. %3 sekundy, wiec w tym czasie
przyrzad dokonuje ok. 30 pomiarow odlegtosci. Nie analizuje tych pomiaréw oddzielnie, lecz
za pomocy statystycznej metody najmniejszych kwadratow stara sie wyznaczy¢ trend zmiany
odlegtosci, ktory odpowiada predkosci mierzonego celu. Metoda ta w przypadku pomiaréw
odlegtosci dotyczacych réznych obiektow daje wyniki catkowicie niemiarodajne. Przy czym
nie jest istotne, czy te rézne obiekty sa blisko siebie (podobne wyniki odlegtosci). Znalezienie
si¢ jakiegokolwiek innego obiektu w wiazce pomiarowej powoduje, ze co najmniej niektére.
z dokonanych pomiaréw odlegtosci moga dotyczy¢ tego obiektu. Dlatego w takim przypadku
mowi sie o ,zaktoceniu wiazki pomiarowej”. Uzyta w przyrzadzie statystyczna metoda
ustalania predkosci sprawia, ze w przypadku zaktocenia wigzki pomiarowej, wyniki pomiarow
moga by¢ dowolnie rézne od predkosci obiektow, ktorych dotyczyty poszczegélne pomiary
odlegtosci. Takze kierunek przemieszczania sig tych obiektéw, a nawet to czy sg one w ruchu,
nie jest istotne. Konieczno$¢ zapewnienia niezaktoconego biegu wiazki pomiarowej sprawia,
ze w wiekszosci przypadkow pomiary predkosci pojazdu jadacego jako kolejny w kolumnie,
pojazdu dojezdzajacego z tytu do innego pojazduy,.lub::pomiar-predkosci pojazdu

. " e du
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z przeciwlegtej strony ruchliwej drogi beda niemiarodajne. Jest to kolejne zagadnienie, ktdre
instrukcja obstugi przyrzadu UL opisuje sprzecznie ze stanem faktycznym.

Przyrzad UL wykorzystuje niewidoczne dla oka ludzkiego promieniowanie w pasmie
podczerwieni. Aby operator mogt wycelowal przyrzad w konkretny pojazd, w celowniku
wyswietlany jest czerwony punkt celowniczy, ktory nalezy nakierowac na cel. Poniewaz tor
optyczny uzywany do pomiaru oraz tor optyczny celownika sa niezaleine, to istotng kwestia
staje si¢ prawidtowe ustawienie celownika. Nieprawidtowo ustawiony celownik prowadzitby

do mierzenia celu w innym miejscu niz wskazywane przez punkt celowniczy, w skrainym
przypadku mégtby to by¢ inny pojazd. To czy celownik jest ustawiony prawidtowo przestaje
~ by€ istotne jesli inne okolicznosci (np. przebieg drogi, ilo$¢ paséw ruchu, budowa miejsca
zdarzenia) wykluczaja mozliwos¢ omytkowego dokonania pomiaru innego pojazdu. Zasady
fizyki sprawiaja, ze prawidtowo ustawiony celownik w ptaszczyznie pionowej, wskazuje
mierzony cel tylko w jednej odlegtosci (odlegtosci punktu zbieznosci). Wszystkie cele
znajdujace si¢ blizej, mierzone sa ponizej punktu celowniczego, a znajdujace sie
dalej - powyzej. Rozbieznos¢ ta rosnie wraz ze wzrostem odlegto$ci od punktu zbieznosci.

Celownik przyrzadu UL ma zaplombowane sruby regulacyjne, lecz moze zostac
przestawiony w wyniku upadku lub uderzenia. Dlatego dobra praktyka jest dokonanie testu
ustawienia celownika za pomoca procedury opisanej w instrukcji UL. Prawo nie naktada
obowiazku wykonania takiego testu, jednak dobrze jest wykonywad go przed rozpoczeciem
pomiarow kazdego dnia.

Miarodajnym dla sprawy moze byC sprawdzenie celownika w czasie pdzniejszym
do zdarzenia, jesli przyrzad nie byt od zdarzenia wysytany do naprawy lub poddawany
kolejnej procedurze legalizacji. Jedli sprawdzenie takie wykaze, ze celownik jest prawidtowo
ustawiony, to mozna przyjac, ze w chwili zdarzenia takze byt ustawiony prawidtowo. Jesli
przyrzad wystany do legalizacji ma przestawiony celownik, to ustawienie celownika jest
czynnoscig rutynowa i czesto nie jest nawet odnotowywane w dokumentacji, wiec testowanie
przyrzadu poddanego kolejnej legalizacji nie jest przydatne.

Swiatto laserowe stosowane przez UL jest bardzo skupione, jednak posiada pewna
rozbieznos¢ (tzw. dywergencje). Wielkos¢ tej rozbieznosci jest okreslona w instrukcji obstugi
i decyzji zatwierdzenia typu na 2,07 mrad (miliradiana). Producent podaje jednak w innych
zrodtach wielkos¢ 3 mrad. Takze wymogi ROZPORZADZENIA méwia o tym, by wiazka miata
rozbieznos¢ nie wigksza niz 3 mrad. Z tych powodéw biegty uwaza, ze to 3 mrad nalezy
przyja¢ jako wielkos¢ rozbieznosci wiazki pomiarowej przyrzadu UL. Taka rozbieznosé
powoduje, ze na kazde 100 metrdow odlegtosci pomiaru wigzka pomiarowa rozszerza sie
0 30 cm. Poniewaz przyrzad UL moze posiada¢ zasieg 1 km, to maksymalna szeroko$¢ wiazki
moze wynosi¢ nawet 3 metry. Swiadomo$¢ wystepowania dywergencji jest wazna, gdyz
prawidtowy pomiar predkosci moze sie odby¢ tylko w przypadku, gdy promien lasera
nie zostanie zaktocony przez przeszkody np. inne samochody. Staje sie to szczegdlnie istotne,
gdy mierzona jest predkos¢ pojazdow jadacych obok siebie lub pojazdéw jadacych
w kolumnie. Cho¢ producent przyrzadu Ultralyte zapewnia;—e mozna nim dokonywaé
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pomiarow dowolnie wybranego pojazdu, to ograniczenia zwigzane z dywergencja utrudniaja,
a nawet wrecz uniemozliwiaja pomiar pojazdéow innych niz jadace na przodzie grupy.
W praktyce pewnosc, ze pomiar lasera ominat inne pojazdy mozna mie¢ wtedy, gdy odlegtosc
od mierzonego pojazdu do poprzedzajacego pojazdu wynosi co najmniej kilkadziesiat metrow,
a czesto zbliza sie nawet do 100 metrow. Jak nietrudno sie zorientowac taka sytuacja w ruchu
na polskich drogach nie zdarza sie czesto, gdyz kierowcy sa raczej przyzwyczajeni do jazdy
w matych odstepach. Przebieg drogi moze czasami umozliwi¢ prawidtowy pomiar predkosci
pojazdu jadacego w grupie lub w mniejszej odlegtosci do poprzednika.

Przedstawione powyzej ograniczenia techniczne przyrzadow UL wymagaja szczegolnej
- starannosci przy uzywaniu tych przyrzadow oraz podczas zbierania materiatu dowodowego
dotyczacego pomiaru. W praktyce ocena pomiaru przez biegtego sprowadza sie do ustalenia,
czy podczas pomiaru nie przekroczono tych ograniczen w sposob swiadomy lub nieswiadomy.

Wizjer celownika przyrzadu UL ma ksztatt okragty, wigc operator widzi takiego ksztattu
wycinek przestrzeni. Wspomniany wczesniej punkt celowniczy jest symulowany (gdyz wiazka
pomiarowa jest niewidoczna). Jego wielkos¢ nie jest tez skorelowana z rozmiarem wiazki
pomiarowej. Po dokonaniu pomiaru przyrzad wyswietla w wizjerze zmierzong predkosc. Dla
pojazdow oddalajacych sie jest ona poprzedzona znakiem minus. Przyktadowy widok wyglada
nastepujaco (z przyczyn technicznych okragty obraz zostat przyciety u gory i u dotu):

Widoczny jest wynik ,,-30”, ktory oznacza, ze mierzony pojazd oddalat sie z predkoscia
30 km/h. Na wyswietlaczu LCD, po dokonaniu pomiaru wyswietlana jest zmierzona predkosc
oraz odlegtos¢ pomiaru podana z doktadnoscia do 0,1, m_Przyktadowe wskazanie wyglada

nastepujaco: T

Sygn. akt: Il W 357/18 Strona 15216 __—Tdentyfikator opinii: J7£00401




Kontrola
predkosci

(D)

&

Fotoradar

PR P e,
BIEGLY Z ZAKRESU TECHNOLOGII POMIARU PREDKOSCI POJAZDOW
ORAZ PRZEJAZDU NA ,,CZERWONYM SWIETLE” 02
USTANOWIONY PRZY SO WARSZAWA, SO WARSZAWA-PRAGA | INNYCH. 4

Jarostaw Teterycz

adres do korespondencji: ul. Komorowska 144, 05-830 Strzeniowka-Nadarzyn
tel. 509 099 079
e-mail: biegly@predkosc.net

Przez kilka sekund po pomiarze przyrzad wyswietla odlegtos¢ pomiaru (widoczna
powyzej z lewej strony: 386,1 m). Nastepnie zaczyna odlicza¢ czas od dokonania pomiaru,
ktory wyswietla w sposob przedstawiony powyzej po stronie prawej. Wskazanie ,,2-07” ms
oznacza, ze od pomiaru uptynety 2 minuty i 7 sekund. Widoczny z prawej strony wyswietlacz
ma wtaczone podswietlenie. Oba zdjecia przedstawiaja rézne pomiary (52 km/h i 76 km/h).
Do wyswietlenia odlegtosci pomiaru mozna powroci¢ wciskajac odpowiedni przycisk
na urzadzeniu. Przyrzad nigdy nie wyswietla jedynie predkosci. Zawsze towarzyszy jej
odlegtos¢ pomiaru lub czas od pomiaru.
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